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Role ŘSD v DTM

Vazba na pasporty
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Digitální technická mapa ŘSD
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Role ŘSD v rámci DTM

Provozovatel IS DTM ŘSD

o Příjem a výdej dat a zajištění povinností v kontextu aktualizace dat

o ZPS – základní prostorové situace

o DI a TI – dopravní a technické infrastruktury

o IS DTM ŘSD a krajů se spolu s dalšími mapami (katastrální a ortofoto) podílí 

na tvorbě Digitální mapy veřejné správy (DMVS) provozované ČÚZK. 

o IS DTM spolupracuje a je integrován spolu s dalšími IS DTM 14 krajů, SŽ a 

IS DMVS (ČÚZK);

Role zajištění aktuálních dat DI a TI

o Splnění role, kterou má každý vlastník dopravní a tech. infrastruktury (i ČEZ, 

obce, atd.)

Role zajištění aktuálních dat ZPS

o Splnění role správce vymezeného území, které ŘSD spravuje na základě 

smlouvy s jednotlivými kraji
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Co je to XML ŘSD a JVF DTM?

JVF DTM

o Jednotný výměnný formát dle aktuální verze obsahu Vyhlášky

XML ŘSD

o Jednotný výměnný formát obsahující vyhláškové prvky JVF DTM a navíc 

obsahující rozšíření o atributy některých objektů a nebo doplnění celých 

nových objektů nad rámec Vyhlášky – např.:

o Stromy;

o SDZ – svislé dopravní značky, atd.

o Důvodem zavedení ŘSD XML je absence některých důležitých objektů a 

atributů v „základu“ – tj. v datovém modelu definovaném Vyhláškou;

Výměnný formát ŘSD XML je důležitým pilířem pro efektivní digitalizaci 

procesů ŘSD při správě majetku
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DTM ŘSD- součást DSŘ

Co zbylo z DSŘ?

Co je funkční? 
o IS DMVS od 

ČÚZK

o a IS DTM krajů 

a IS DTM ŘSD, 

SŽ
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DTM ŘSD – aktuální stav

o Plnění a aktualizace dat DI a TI 

o ŘSD úspěšně plní od zahájení 
provozu DTM – tj. od 1.7. 2024

o Plnění a aktualizace dat ZPS

• Kraje K2 – plný produkční provoz
• Praha a SČK – 80 % dat z rozsahu 

DTM1 importováno – 320 km

• Kraje K12 – zahájen ověřovací provoz
• JČK – 15 km
• KHK – 5 km
• PAK – probíhá
• LBK – probíhá
• ZLK – 1 km
• OLK – probíhá
• MSK – probíhá
• VYS – probíhá
• JMK – 0,5 km
• KVK - probíhá
• ÚSK – probíhá
• PLZ – režim bez smlouvy & 

schválen ověřovací provoz
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Výsledek – data DI a TI
v IS DTM i v DMVS/ IS DTM kraj

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Výsledek – data ZPS
v IS DTM i v DMVS/ IS DTM kraj
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Výzvy a další směřování DTM ŘSD

o Dokončení sběru a import dat v rámci projektu DTM2 – hrazeno z dotačních prostředků 
MPO

o Plná adopce DTM ŘSD v rámci organizace
o Vnitřní směrnice pro Správy a závody;
o Vnější směrnice pro dodavatele – zejména geodeti;

o Integrace s dalšími vnitřními systémy ŘSD a rozšíření pasportů silničního majetku 

o Integrace a návaznosti na strategii implementace BIM v kontextu DTM

o Příprava a přechod na novou Vyhlášku a verzi výměnného formátu JVF 1.5 k termínu 
1.7. 2026

o Implementace PSPI (Plánované stavební práce infrastruktury) a GIA (EU Nařízení o 
gigabitové infrastruktuře - Gigabit Infrastructure Act) – také s termínem 1.7. 2026
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Pasporty jako navazující datové sady na DTM ŘSD

Pasport - jednotná tematická datová sada evidující objekty součástí a příslušenství silnic:

• polohu objektu

• Lokalizaci v rámci správních jednotek

• informace o neproměnných vlastnostech objektu (typ, druh, podrobnou specifikaci,materiál,měrné
jednotky….)

• informace o proměnných vlastnostech objektů ( stav, správce ..)  - v budoucnu návaznost na CEV 

- nyní 70% území pokryto tematickými informacemi – po ukončení I. etapy DTM bude zahájeno dopracování 
na objekty DTM a aktualizace
navázání jednotlivých procesů pořizování datových sad na sebe

• Příprava + výstavba – pořízení datových sad

• Realizace + předání do provozu – rozšíření datových sad o pasportní údaje

• Provoz – rozšíření o pasportizační údaje  - v rámci oprav – příprava a realizace

• Využití pro soupisy výměr, položek v rámci smluv na údržby nebo služby
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Pasporty součástí a příslušenství silnic I.tř. a dálnic
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Pasporty součástí a příslušenství silnic I.tř. a dálnic
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Stav vozovek a mostů

Degradace, plánování oprav

Bilanční aplikace

Ing. Jiří Klepáč

Ředitel Provozního úseku, ŘSD s. p.

SHV

Systém hospodaření s vozovkou
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Technologie oprav vozovek
SHV navrhuje 14 základních technologií oprav, např.:
• Regenerační postřik
• Mikrokoberec
• Výměna obrusné vrstvy (SMA, CBK)
• Revitalizace cementobetonové krytu
• Přetah CBK (fragmentace + nový kryt)
• Výměna vozovky včetně podkladních vrstev

Technologie oprav mostů
Systém zahrnuje i návrhy oprav mostních konstrukcí,
např.:
• Nosná konstrukce
• Ložiska, mostní závěry
• Vozovka, chodníky, římsy
• Základy, zemní tělesa, izolace
• Demolice

Proces Plánování
V procesu plánování pracuje systém SHV ve dvou 
módech:
• Mód kvality – určuje potřebné finance pro dosažení 

požadované kvality.
• Mód financí – modeluje kvalitu sítě podle 

dostupného rozpočtu.

Predikce a optimalizace
Pomocí degradačních křivek systém predikuje vývoj stavu na 
10–15 let dopředu. Umožňuje:
• Strategické plánování
• Optimalizaci oprav
• Zohlednění historických dat

Hlavní funkcionality systému SHV
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SHV

ISSDS
Informační systém o 

silniční a dálniční síti

BIM
Building Information

Modeling 

IAM
Identity and Acces

Management

RSČ (ISSDS)
Registr stavební 

činnosti

CEV

DMS

JSIVV
Jednotný systém 

informací ve výstavbě

ULS, parametry, 
dopravní inženýrství

Data o plánovaných a 
realizovaných akcích

Data o stavbách, 
objektech

Projektová 
dokumentace

Data o uživatelích

Zdi

Data o realizovaných akcích, 
změnách na síti

Data o zdech

Systém Činnost správce

IAM Pravidelná aktualizace údajů vedených v IAM.

ISSDS
Spolupráce při aktualizaci ULS, neproměnných a 
proměnných parametrů.

RSČ (ISSDS)
Spolupráce s regionálními reportéry, informování o 
dokončených akcích, předání potřebných dokumentací.

JSIVV
Udržování sady realizovaných a plánovaných akcí –
lokalizace, technologie, typ akce 

CEV

• CEV/BMS – udržování aktuální datové základny k 
mostům, vyplnění stavu komponent jednotlivých 
komponent mostů dle číselníku

• CEV Záruky – Vedení informací o zárukách na 
jednotlivé objekty pozemní komunikace

Zdi

V současné době probíhá sběr dat do evidenčního 
nástroje v Portálu SHV. 
V budoucnu je plánován pro pasportizaci zdí využít 
systém CEV. 

DMS
Úložiště projektové dokumentace. SHV umožní pro 
konkrétní úseky zobrátit dokumentaci vázanou k 
danému úseku.

BIM Propojení možné po odsouhlasení verze BIM

Klíčové datové zdroje SHV
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Benefity systému SHV

Poskytování informací o aktuálním stavu objektů Predikce vývoje stavu objektů Predikce vývoje nákladů na opravy

Manažerský a reportingový nástroj Synchronizace akcí plánů oprav Bilanční aplikace 
Porovnání predikovaných a aktuálních parametrů 

BILANČNÍ APLIKACE

Odhadovaná životnost

Skutečná životnost

Navrhovaná cena

Skutečná cena

• Jednotný mapový podklad 
• Hodnocení jednotlivých Správ a Závodů
• Skupiny majetku ve vrstvách
• Dashboard obsahuje odkaz na soubory .pdf s výsledky 

průběžných sledování kvalitativních požadavků pro vozovky 
a mosty pro každé reportovací období.

Kvalita a strojová čitelnost datových zdrojů jsou rozhodujícími 
předpoklady správnosti vizualizací, výpočtů a výstupů v systému SHV 
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Sběr dat

• Vozovky:
o Neproměnné parametry
o Proměnné parametry

• Prohlídky mostů

• Homogenizace = spojování 
parametrických kompatibilních 
úseků

• Několikastupňový proces =
scelování celků

• Vyhodnocení stavu vozovek na 
základě vzájemného porovnání 
proměnných parametrů

• Vyhodnocení stavu mostů

• Řešení jednotlivých akcí
• Diagnostika, projekční příprava
• Realizace akce opravy
• Záznam o akci, zápis do 

patřičných IS ŘSD s. p.

• Úprava plánu vytvořeného 
expertním nástrojem • Vytvoření plánu expertním 

nástrojem
• Dostupné módy systému SHV:

o Mód kvality
o Mód financí

Projektová úroveň

Vyhodnocení stavu sítěHomogenizace sítě

Modelování plánu opravČinnost správce sítě

SHV – procesní schéma
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SHV využívá General Performance Index (GPI), který kombinuje:
• Index komfortu (váha 0,5)
• Index bezpečnosti (váha 0,6)
• Index porušení (váha 1,0)

Vstupní data zahrnují např.:​
• Podélné a příčné nerovnosti​
• Protismykové vlastnosti​
• Poruchy a trhliny​

Určujícím rysem GPI je kombinace všech kombinačních indexů a tím i propojení všech proměnných parametrů vozovky, 
které vstupují do kombinačních indexů různou vahou. Tím je nastaven přesný kombinační řád, který určuje celkový stav 
vozovky pro zájmové potřeby správců pozemních komunikací a pro účastníky silničního provozu.

Celkový index stavu vozovky Váha indexu

Kombinační index komfortu 0,5

Kombinační index bezpečnosti 0,6

Kombinační index porušení 1

Kombinační index bezpečnosti 

Hloubka vyjetých kolejí

Střední hloubka profilu

Hloubka vody v kolejích

Protismykové vlastnosti

Kombinační index komfortu 

Podélná nerovnost

Hloubka vyjetých kolejí 

poruchy typu defekty povrchu vozovky

Kombinační index porušení 

Podélná nerovnost

Kombinační index bezpečnosti

Hloubka vyjetých kolejí 

Poruchy vozovky typu trhliny a defekty povrchu

Hodnocení stavu komunikací
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Obecný popis

1. stupeň homogenizace

Další stupně homogenizace

Homogenní sekce je v dalších částech procesu dlouhodobého plánování oprav nejmenší část sítě. 

Homogenizační proces sleduje úseky na definované silnici a rozhoduje o možném spojení s navazujícím úsekem. Pokud navazující 

úsek je parametricky kompatibilní, po stránce proměnných i neproměnných parametrů, s aktuálním úsekem, systém spojí tyto dva 

úseky v jeden nový delší.

• Defaultní naplnění 100m dlouhými sekcemi. Délky sekcí se liší v případě kdy dochází ke změně v:  

– Rozhraní krytu

– Intravilán/extravilán, 

– Správní celky

– Tahy

• Cílem dalších stupňů homogenizace je vytvořit min. 300m dlouhé úseky. 

• Porovnávají se hodnoty proměnných parametrů a poruch, rozdíl mezi jednotlivými parametry musí být v určitém intervalu aby 
byla splněna podmínka spojení. 

Homogenizace sítě
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Stav sítě PK ve správě ŘSD s. p.
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Stav sítě PK ve správě ŘSD s. p.
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Stav sítě PK ve správě ŘSD s. p.
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Stav mostů ve správě ŘSD s. p.
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SHV – vývoj GPI
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Dashboard obsahuje odkaz na 
soubory .pdf s výsledky 
průběžných sledování 
kvalitativních požadavků pro 
vozovky a mosty pro každé 
reportovací období.

Veškeré výstupy (včetně Plánů 
oprav a modelů) lze exportovat 
do xls případně pdf.

Reporting
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Síťová úroveň

• Dlouhodobé a průběžné sledování stavu vozovek sítě pozemních komunikací a vybraných objektů

• Predikce vývoje proměnných parametrů na síti v závislosti na přijaté strategii

• Výběr a prioritizace úseků pro opravy

• Ohodnocení finanční náročnosti oprav jednotlivých úseků sítě 

• Plány zásahů ve vztahu k disponibilním finanční prostředkům

• Výběr a zadání úseků pro projektovou úroveň

Projektová úroveň

• Realizace jednotlivých akcí zadaných ze síťové úrovně 

• Podrobný návrh a posuzování jednotlivých akcí oprav

• Sběr informací o použitých technologiích, materiálech, dodavatelích neproměnných parametrech 

• Aktualizace databázových struktur po realizaci oprav

Úrovně SHV

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Plánování Oprav – síťová úroveň

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Plánování oprav
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JSIVV

Projektová úroveň

Plánování oprav
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Projektová úroveň

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Projektová úroveň – lokalizace, technologie, cena

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Bilanční aplikace

• Poskytuje výstupy pro srovnání technologií, jejich cen na síťové a projektové úrovni SHV a přehled vývoje stavu 

vozovek, resp. silničních objektů po aplikací těchto technologií.

• Bilanční aplikace umožňuje analýzu nejen technologií ale i cen, a to sice porovnání s cenou v OTSKP / 

skutečnou cenou

• Umožňuje analyzovat životnost technologií – porovnání navrhované / použité technologie

▸ Zobrazování degradačních křivek proměnných parametrů a stavu vozovky

▸ Porovnávání harmonogramu – srovnání předpokládaného projektovaného / realizovaného harmonogramu

▸ Analýza nejen technologií ale i cen (porovnání cen OTSKP vs skutečnost vs realita)

▸ Životnost technologií – navrhovaná vs skutečná

▸ Degradační křivka – porovnání předpokladu vs reality

▸ Harmonogramy – předpoklad vs skutečnost (při přípravě a při realizaci)
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Bilanční aplikace

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Bilanční aplikace

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz

porovnání zpřesněných a realizovaných technologií 
na jednotlivých položkách podle třídníku OTSKP => 
možnost úprav technologií

Porovnání je zaměřeno na vývoj jednotkové ceny akce opravy v 
průběhu celého cyklu od plánování po realizaci.
Finanční částky jsou porovnávané procentuálně k hladině 
plánované jednotkové ceny.
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Bilanční aplikace - degradační křivky

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz

Porovnání je zaměřeno na degradační křivky nastavené 
ve výpočetním jádru dTIMS se skutečnou degradací 
vozovek – jednotlivých proměnných parametrů, indexů 
a celkového stavu GPI.
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Model predikce vývoje

Ředi te ls tví  s i ln ic  a  dá ln ic     / www.rsd.cz
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Děkuji za 

pozornost


